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TYÖN TAVOITTEET 

• Liperin pyöräliikenteen ja jalankulun kehittämisen strategian ja tavoitteiden määrittäminen. 

• Liperin pyöräliikenteen ja jalankulun kehittäminen oman kunnan alueella sekä pyöräliikenteen verkon 
sujuva liittyminen erityisesti Ylämyllyn alueelta Joensuun pyöräliikenteen ja jalankulun verkkoon. 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun määrien lisääminen, erityisesti koulu- ja työmatkoilla. 

• Pyöräliikenteelle ja jalankululle tarkoitettujen/soveltuvien väylien turvallisuuden ja viihtyisyyden 
kehittäminen mukaan luettuna talvikunnossapito. 

• Liikennejärjestelyjen toimivuuden parantaminen (liittymäjärjestelmät). 

• Pyöräliikenteen ja joukkoliikenteen tehokas integroituminen mukaan lukien pyöräpysäköinnin 
kehittäminen. 

• Pyörämatkailun huomioiminen. 

        

           
         

       

        
   

   

        

 



MIKSI EDISTÄÄ KÄVELYÄ JA PYÖRÄILYÄ? 

Kävely ja pyöräily ovat yksilön ja yhteiskunnan näkökulmasta suotuisia 
liikkumismuotoja. Kävelyn ja pyöräilyn lisäämistä tukevat toimenpiteet 
ovat osoittautuneet erittäin kustannustehokkaiksi keinoiksi lisätä 
fyysistä aktiivisutta. 

”Valtakunnallisesti on laskettu, että kävelyn lisääminen 
Suomessa 20 prosentilla tuottaisi yhteensä 3,3 miljardin euron 

ja pyöräilyn lisääminen 1,1 miljardin euron arvosta 
terveyshyötyjä.” 

Kävelyn ja pyöräilyn hyötyjä: 

Hyvinvoinnin,  
terveyden,  fyysisen 
toimintakyvyn ja  

kunnon  edistäminen 

Energia -,  ympäristö - ja  
ilmastopoliittisten 

tavoitteiden 
edistäminen 

Kansantaloudellisten 
säästöjen 

saavuttaminen 

Liikennejärjestelmän 
toimivuus ja  turvallisuus 

Viihtyisän  ja  
elinvoimaisen  

ympäristön luominen 

Yhdenvertaisuuden ja  
tasa -arvon edistäminen 

Miksi kävelyyn ja pyöräilyyn 
panostaminen kannattaa? 

Lähes jokainen matka alkaa ja päättyy kävellen. 

Neljäsosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Kävely ja 
pyöräily ovat aktiivisia liikennemuotoja ja tukevat 

työkyvyn säilymistä. 

Jokainen pyöräilty kilometri tuo säästöjä mm. 
pidentyneen eliniän ja terveysvaikutusten muodossa. 
Taloudelliset hyödyt voivat olla noin 0,16-1,30 €/km. 

Ilmanlaatu paranee, kun liikenteestä aiheutuvat 
päästöt vähenevät. 

Pyörämatkailijat tukevat paikallistaloutta. 
Pyöräillen matkailevat viipyvät vierailemillaan alueilla 

usein pidempään ja päiväbudjetti on noin 20 % 
suurempi muihin turisteihin verrattuna. 

Lähteet: 

         
       

      
 

      
        

       

   

 

  
   

 

 
    
    

   
 

 
     

  
  

    

   
   

  

          

Lähde: Kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelma (LVM 5/2018) 
UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa, 
Motiva 2016: Bikenomics, 
ADFC-Radreiseanalyse 2020, 
Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018 
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext


 
i  

Lähde: Liikkumattomuuden lasku kasvaa – vähäisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen 
kunnon yhteiskunnalliset kustannukset. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan 

MIKSI EDISTÄÄ KÄVELYÄ JA PYÖRÄILYÄ? 

Liikkumattomuuden hinta 

Liikkumattomuus aiheuttaa moninaisia 
kustannuksia yhteiskunnalle. Liikkumattomuuden 
hinta kasvaa -raportin mukaan vain joka neljäs 20–
89 -vuotias harrastaa terveyden kannalta riittäväst
kestävyysliikuntaa päivittäin. 

Liperin asukkaiden liikkumattomuus 
aiheuttaa vuosittain noin 
7,0-16,4 miljoonan euron 
yhteiskunnalliset tappiot. 

Arvio kustannuksista koostuu seuraavista menoeristä: 

• Terveydenhuollon suorat kustannukset 1,3 M€ 

• Tuottavuuden alentumisesta koituvat kustannukset 2,0-8,3 M€ 

• Tuloverojen menetys 3,1-6,1 M€ 

• Työttömyys 70 000-130 000 € 

• Koti- ja laitoshoidon menot 330 000 € 

    

 

   
   

       
    

 

       
     

 

 

    

      

     

  

    

       

julkaisusarja 31, 2018 
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https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
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MIKSI EDISTÄÄ VAPAA-AJAN PYÖRÄILYÄ? 

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehdä vastuullisia ja kestävää kehitystä 
edistäviä valintoja. Vapaa-ajan pyöräilyssä yhdistyvät ekologisuus, hyvinvointi ja 
elämyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla liikkuessa pyöräily on päästötöntä. 

Pyörämatkailijoiden odotukset ja vaatimustaso kasvavat ja kilpailu pyörämatkailun 
euroista kiristyy. Toimia vapaa-ajan pyöräilyn edistämiseksi tarvitaan, mikäli 
halutaan nauttia pyörämatkailun tuomista hyödyistä. 

Pyörämatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi 
markkina verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin. 

Vapaa-ajan pyöräilyn edistämisen hyötyjä: 

Kestävän kehityksen 
tukeminen 

Pyörämatkailevat 
viipyvät alueilla  

verrattain pitkään ja  
vahvistavat erityisesti  

maaseudun  
elinvoimaisuutta 

Viihtyisyys lisääntyy,  
mahdollisuudet uusien 

palveluiden 
kehittämiseen 

Pyörämatkailu tasaa  
matkailuelinkeinon  
kysyntäpiikkejä  –
ympärivuotinen  

aktiviteetti 

Vapaa -ajan 
pyöräilyolosuhteiden 

parantaminen 
hyödyttää  myös 

paikallisia 

Pyöräily  on terveyttä  
edistävä  ja  verrattain 
tasa -arvoinen  vapaa -

ajanviettotapa 

Lähteet: The benefits of cycling, ECF 2018 

         
        

       

        
        
    

         
   

   

   

   

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf


VALTAKUNNALLINEN  KÄVELYN  JA  PYÖRÄILYN  
EDISTÄMISOHJELMA  (2018) 

”Tavoitteena  on  lisätä  sekä  kävely- että  pyörämatkojen  määrää  30  
prosentilla  vuoteen  2030  mennessä  (nykytilaan  verrattuna)” 

”Tavoitteena  on,  että  vähintään  puolet  uusista  kävely- ja  pyöräilymatkoista  
tulisi  siirtymänä  henkilöautomatkoista.” 

TAVOITTEITA  JA  LINJAUKSIA 

Kävelyn  ja  pyöräliikenteen  edistäminen  pohjautuu  vahvasti  valtakunnallisiin  
ilmastotavoitteisiin.  Ekologisen  kestävyyden  lisäksi  liikennejärjestelmältä  ja  sitä  
tukevalta  yhdyskuntarakenteelta  vaaditaan  sosiaalista,  kaikkia  huomioivaa,  tasa-
arvoista  ja  turvallista  kestävyyttä.  

Erilaisilla  ohjaustoimilla  tavoitellaan  merkittävää  siirtymää  henkilöautoliikenteen  
matkoista  kestäviin  kulkutapoihin.  Kävelyn  ja  pyöräliikenteen  edistämis-
suunnitelma  tukee  osaltaan  niin  valtakunnallisten  kuin  alueellistenkin  
tavoitteiden  saavuttamista.  

Kunnat  ja  kaupungit  toimivat  läheisessä  vuorovaikutuksessa  asukkaidensa  
kanssa.  Tärkeimpiä  toimia  kestävien  kulkutapojen  suosion  kasvattamiseen  ovat
turvallisen  ja  miellyttävän  infran  rakentaminen  sekä  liikkumistottumuksiin  
vaikuttaminen  kaavoituksen  ja  liikkumisen  ohjauksen  keinoin. 

 

Valtakunnallinen  kävelyn  ja 
pyöräilyn  edistämisohjelma 

Fossiilittoman liikenteen  
tiekartta 

Kaikki liikennemuodot kattava 
liikenneturvallisuusstrategia 

Liikenne  12   
Valtakunnallinen  liikennejärjestelmäsuunnitelma 

Liikenteen  verotukse
 uudistaminen 

n  Kansallinen  energia -
ja ilmastostrategia 

Kansainväliset 
ilmastosopimukset

Keskipitkän aikavälin  ilmastosuunnitelma 

Itä -Suomen  liikennestrategia 

Pohjois -Karjalan  strategia 2030 

Kuntastrategia 

Liikenneturvallisuussuunnitelma 

Muut kuntatason strategiat ja suunnitelmat 

Kävelyn  ja pyöräliikenteen  edistämisohjelma 

Tavoitteita  tukevat,  aikataulutetut ja 

toimialoittain  jaetut  toimenpiteet 

 



LIPERIN NYKYINEN PYÖRÄLIIKENTEEN 
VERKKO 

• Liperin kunnan alueen pyöräliikenteen verkon pituus on yhteensä 
noin 60 kilometriä (Liperin kunta 22 km ja POSELY 38 km). 

• JKPP-väylä ulottuu Joensuun keskustasta Ylämyllyn kautta Liperin 
kirkonkylälle saakka. 

• Ylämyllyltä on jalankululle ja pyöräliikenteelle soveltuva yhteys 
Viinijärven kylälle. Osalla matkaa kulkee erillinen jalankulun ja 
pyöräliikenteen väylä, osalla matkaa pyöräliikenteelle soveltuva 
muu väylä, josta on kulku myös alueen yksityisteille ja osalla 
matkaa valtatien 9 rinnakkaistieyhteys. 

• Kirkonkylän, Ylämyllyn, Jyrinkylän ja Viinijärven kylillä JKPP-
väylät löytyvät tärkeimpien väylien varsilta. 

• Tiedot perustuvat Digiroad-aineistoon ja Google mapsiin. 

   

        
          

       
 

       
        

      
          

    

      
     

     



LIPERIN NYKYINEN PYÖRÄLIIKENTEEN VERKKO 

• Liperin alueella erilliset jalankulun 
ja pyöräliikenteen väylät ovat 
pääasiassa yhdistettyjä pyöräteitä 
ja jalkakäytäviä. 

• Väylien leveys on pääsääntöisesti 
3,0 metriä. Alueelta löytyy myös 
jonkin verran kapeampia ja jonkin 
verran myös leveämpiä väyliä. 

   

    
    

   
  

    
     

     
   



LIPERIN NYKYINEN PYÖRÄLIIKENTEEN VERKKO 

• Liperissä  jalankulkijoiden  
ja  pyöräilijöiden  määrät  
eivät  edellytä  
kulkumuotojen  
erottelua. 

• Liikennemallin  mukaan  
keskimääräinen  
pyöräliikenteen  määrä  
vilkkaimmilla paikoilla  
Ylämyllyn  alueella  on  
nykyisin  250–300  
matkaa/vrk  ja  Liperin  
keskustaajamassa  200  
matkaa/vrk. 

• Jalankulkijoita  on  
keskustaajamassa  
vilkkaimmalla  paikalla  
300  kpl/vrk  ja  
Ylämyllyllä  300–350  
kpl/vrk. 

   



KESTÄVIEN LIIKENNEMUOTOJEN KULKUMUOTO-OSUUDET 

• Valtakunnallisen henkilöliikennetutkimuksen (HLT 2016) mukaan Liperin kunnassa on 

• jalankulun kulkumuoto-osuus 19 % 

• pyöräliikenteen kulkumuoto-osuus 7 %. 

• Kestävien liikkumismuotojen käyttö kasvaa sitä suuremmaksi, mitä lähempänä seudun ydinalueita 
asutaan 

  

       

   

    

         



KÄYTTÄJÄKOKEMUKSET (MAPTIONNAIRE-KYSELY) 

Yhteensä 391 vastausta 

85 % liperiläisiä 

513 kpl 

kartalle 
Vastaajista 54 % kohdistettua 

palautetta pyöräilee ja 67 % 
liikkuu matkojaan jalan 

kerran viikossa tai 

useammin. 

Tärkeimmät syyt valita kävely ja/tai pyöräily Esteet/haitat kävellen/pyöräillen liikkumiselle 

1) Terveellinen tapa liikkua/kuntoliikunta 

2) Ulkoilu ja virkistys 

3) Matkan pituus on sopiva 

4) Edullinen tapa liikkua 

 

1) Turvallisen/sujuvan reitin puuttuminen 

2) Liian pitkät etäisyydet 

3) Heikosti auratut ja hiekoitetut väylät 

4) Kävely- ja pyöräilyreittien rakenteellinen 

kunto 

 

Tärkeimmät syyt valita kävely ja/tai pyöräily Esteet/haitat kävellen/pyöräillen liikkumiselle 

1) Terveellinen tapa liikkua/kuntoliikunta 

2) Ulkoilu ja virkistys 

3) Matkan pituus on sopiva 

4) Edullinen tapa liikkua 

 

1) Turvallisen/sujuvan reitin puuttuminen 

2) Liian pitkät etäisyydet 

3) Heikosti auratut ja hiekoitetut väylät 

4) Kävely- ja pyöräilyreittien rakenteellinen 

kunto 

 

 

  

  

   
   

   

 



STRATEGISET TAVOITTEET 

Liperin kunnan esitetään asettavan kestävän liikkumisen strategiseksi 
tavoitteekseen kasvattaa jalankulun kulkumuoto-osuutta 23 
prosenttiin (nykyisin 19 %) ja pyöräliikenteen kulkumuoto-osuutta 
12 prosenttiin (nykyisin 7 %) vuoteen 2040 mennessä. 

Osatavoitteet strategisen tavoitteen saavuttamiseksi: 

• Pyöräliikenteen pääverkon infrastruktuurin laatutasoa parannetaan, mikä 
edistää myös jalankulun tavoitteita. 

• Pyöräliikenteen pääverkon talvikunnossapidon laatutason nostotarpeita 
tarkistetaan seuraavassa alueurakan kilpailutuksessa. Tavoitteena on, että 
kaikki pyöräliikenteen pää- ja aluereitit sekä merkittävät paikallisreitit ovat 
talvikunnossapidon laadukkaimmalla tasolla. 

• Jalankulun ja pyöräliikenteen matkaketjun toimivuutta joukkoliikenteeseen 
parannetaan. 

• Kaikkiin yleiskaavoihin ja merkittäviin asemakaavoihin tehdään 
pyöräliikenteen ja jalankulun auditointi. 

• Liperiläisten tyytyväisyyttä pyöräliikenteen ja jalankulun olosuhteisiin 
parannetaan. Tyytyväisyyttä mitataan säännöllisesti ja vertailukelpoisesti. 

• Tietoisuutta kunnan ja koko seudun pyöräliikenteen ja jalankulun 
mahdollisuuksista ja reiteistä parannetaan kohdennetun viestinnän ja 
tempausten seurauksena. 

 

       
     

       
       

   

      
   

     
       

        
   

      

      
   

      
     

        
       

  



LIPERIN PYÖRÄLIIKENTEEN PÄÄVERKKO 



LIPERIN PYÖRÄLIIKENTEEN VÄYLÄTYYPIT 



KEHITTÄMISTOIMENPITEET 

Pyöräliikenteen ja jalankulun kehittämistoimenpiteet toimivat keinona 
saavuttaa Liperin kunnan asettamat kestävän liikkumisen strategiset 
tavoitteet. 

Tavoitteiden toteutuminen edellyttää myös hallintokuntien ja 
toimialojen välistä laaja-alaista yhteistyötä sekä kuntalaisten 
osallistumista haasteeseen. 

Kehittämistoimenpiteiden pääryhmät ovat: 

1. Liikenneinfrastruktuurin kehittäminen 

2. yhdyskuntarakenne ja maankäyttö 

3. asenteet ja liikkumistottumukset. 

      
       

      
      

  

 

   

  

  Kuva: Katri Penttinen 



LIIKENNEINFRASTRUKTUURIN KEHITTÄMINEN 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin kehittämistoimenpiteet jaettiin neljään ryhmään 
vuosille 2022–2025, 2026–2030, 2031–2035 ja 2036–2040. 

• Vuosien 2021–2040 pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin kehittämistoimenpiteiden 
ohjeellinen kustannusarvio on ilman suunnittelua yhteensä 5,4 M€ (alv 0 %). 

• Lisäksi toimenpiteiden joukossa on listaus vuoden 2040 jälkeen ja muun liikenneinfrastruktuurin 
kehittämisen yhteydessä tapahtuvaksi esitettävistä toimenpiteistä (kustannusarvio yhteensä 3,8 M€) 

• Infrastruktuurin kehittämisen kustannukset jakaantuvat erikseen sovittavalla tavalla Liperin kunnan ja 
Pohjois-Savon ELY-keskuksen välille. 

• Liikenneinfrastruktuurin kehittämisohjelma on ohjeellinen ja hankkeiden toteutuminen voi poiketa 
esitetystä. Hankkeita valitaan toteutettavaksi määrärahojen puitteissa. Liperin kunnan osalta 
kehittämisohjelma osoittaa liikenneinfrastruktuurin kehittämisessä tärkeimmät pyöräliikenteen ja 
jalankulun kehittämishankkeet 

        
     

       
          

           
        

          
  

         
         

       
 



LIIKENNEINFRASTRUKTUURIN KEHITTÄMINEN 



LIIKENNEINFRASTRUKTUURIN KEHITTÄMINEN 

Nro Verkko Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite Pituus 

(km)

Kustannusarvio 

(€, alv 0 %)

Ajoitus Päävas-

tuutaho

31 MUU
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen
Myllykaivannontie 2,2 660 000 2031-2035 Kunta

MUU 660 000

Nro Verkko Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite Pituus 

(m)

Pituus 

(km)

Kustannusarvio 

(€, alv 0 %)

Ajoitus Päävas-

tuutaho

1 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen

Mattisenlahdentie välillä Ylämyllyntie-taajaman 

raja
15640/1/0-1/1200 1200 1,2 360 000 2036-2040 ELY

2 MPR Kylätien rakentaminen
Mattisenlahdentie välillä taajaman raja-

Mattisenlahden koulutie

15640/1/1200-

1/4000
2800 2,8 280 000 2036-2040 ELY

9 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen
Pärnävaarantie välillä Rykmentintie-Urheilutie

155665/1/260- 

1/3100
2776 2,8 833 000 2026-2030 ELY

10 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen
Urheilutie välillä Pärnävaarantie-Pärnävaara 165 0,2 50 000 2026-2030 Kunta

11 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen

Välikankaantie välillä Pärnävaarantie-

Polvijärventie
706 0,7 212 000 2026-2030 Kunta

13 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen
Sompalammentie 187 0,2 56 000 2031-2035 Kunta

16 MPR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,0 m:iin

Tutjuntie välillä Liperintie-hautausmaa (nyk.jkpp-

väylän pää)
70482 1273 1,3 76 000 2036-2040 ELY

17 MPR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,0 m:iin
Heinävedentie välillä Tutjuntie-Meijeritie 70476 298 0,3 18 000 2036-2040 ELY

18 MPR
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) 

rakentaminen

Heinävedentie välillä Meijeritie-

Simananniementie

476/15/6475-

15/6645
144 0,1 43 000 2036-2040 ELY

19 MPR
Päällystetyn pientareen 

leventäminen

Heinävedentie välillä Simananniementie-

Siikasalmi

476/15/4900-

15/6475
1579 1,6 237 000 INFRA ELY

28 MPR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,0 m:iin
Viinijärventie välillä Jokiranta-Joensuuntie 85669 760 0,8 46 000 2036-2040 ELY

29 MPR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,0 m:iin
Viinijärventie välillä Joensuuntie-Ratapellontie 85669 765 0,8 46 000 2036-2040 ELY

32 MPR
Päällystetyn pientareen 

leventäminen

Polvijärventie välillä Välikankaantie-

Valkeisenmäentie
502/1/1250-2/3150 6800 6,8 1 020 000 INFRA ELY

MPR 3 277 000

Nro Verkko Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite Pituus 

(km)

Kustannusarvio 

(€, alv 0 %)

Ajoitus Päävas-

tuutaho

4 AR
Yhdistetyn JKPP (3,5 m) 

rakentaminen

Patteristontie välillä Kasarmintie-Jyrinlenkki

(sisältää JKPP-väylän rakentamisen 100 m 

matkalla Paloaukeantiellä ja 410 m matkalla 

Hoprinkalliontiellä)

0,8 450 000 2022-2025 Kunta

5 AR
Yhdistetyn JKPP (3,5 m) 

rakentaminen

Patteristontie ja Urheilutie välillä Jyrinlenkki - 

Pärnävaara
1,25 438 000 2031-2035 Kunta

6 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Patteristontie välillä Ylämyllyntie-Kasarmintie 1,7 87 000 2031-2035 Kunta

7 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin

Rykmentintie välillä Patteristontie-

Pärnävaarantie
1,7 86 000 2031-2035 Kunta

8 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Pärnävaarantie välillä Rykmentintie-Ylämyllyntie 85665 0,3 24 000 2026-2030 ELY

12 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Ylämyllyntie välillä Honkaranta-Liperintie 85641 2,4 178 000 2031-2035 Kunta

20 AR JKPP-järjestelyt keskustassa Keskustie välillä Liperintie-Kalliolantie 0,5 Ei arvioitu 2022-2025 Kunta

21 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Käsämäntie välillä Liperintie-Manttaalitie 70482 1,2 61 000 2031-2035 ELY

22 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Keskustie välillä Kalliolantie-Käsämäntie 0,2 16 000 2022-2025 Kunta

23 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Koulutie-Käsämäntie 70482 0,2 11 000 2031-2035

Kunta / 

ELY

24 AR
Päällystetyn pientareen 

leventäminen
Käsämäntie välillä Manttaalitie-Kuopiontie

482/14/1225-

15/6750
10,8 1 613 000 INFRA ELY

25 AR
Yhdistetyn JKPP (3,5 m) 

rakentaminen
Kuopiontie välillä Varkaudentie-Kontkalantie

9/347/2600- 

347/4400
1,8 634 000 2022-2025 ELY

26 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Kuopiontie välillä Kontkalantie-Jyvätie 70009 2,5 124 000 2040- ELY

27 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Joensuuntie välillä Kuopiontie-Viinijärventie 75021 ja 85668 0,9 65 400 2036-2040 ELY

30 AR
Yhdistetyn JKPP 

leventäminen 3,5 m:iin
Kuopiontie välillä Honkaranta-Kuorinka 70009 4,3 217 000 2036-2040 ELY

AR 4 004 400

     
       

       

      
      

     

Kaikkien pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin 
kehittämistoimenpiteiden karkea suuntaa antava kustannusarvio on ilman 
suunnittelua yhteensä vajaat 9,2 M€ (alv 0 %). 

Vuosien 2021–2040 pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin 
kehittämistoimenpiteiden ohjeellinen kustannusarvio on ilman suunnittelua 
yhteensä 5,4 M€ (alv 0 %). 



ESITYS LIIKENNEINFRASTRUKTUURIN KEHITTÄMISEN AJOITUKSESTA 

• 2022-2025 yhteensä 1,1 M€ 

• 2026-2030 yhteensä 1,5 M€ 

• 2031-2035 yhteensä 1,6 M€ 

• 2036-2040 yhteensä 1,2 M€ 

• 2040  jälkeen  yhteensä  0,9  M€ 

• Muun  infran  yhteydessä  
yhteensä  1,9  M€ 

 

   

   

   

   



MUUT LIIKENNEINFRASTRUKTUURIN 
KEHITTÄMISTOIMENPITEET 

• Talvikunnossapidon taso esitetään nostettavan korkeimpaan luokkaan 
kaikilla pyöräliikenteen pääreiteillä, myös merkittävillä paikallisreiteillä. 

• Pyöräpysäköinnin kehittämistoimenpiteitä ovat 

• Laadukkaiden pyöräpysäköintitilojen lisääminen erityisesti koulujen ja 
muiden julkisten tilojen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen 
pysäkit) sekä työpaikkojen yhteyteen. 

• Runkolukittavien pyörätelineiden lisääminen rakennuksien sisäänkäyntien 
tuntumaan. 

• Tilan varaaminen erilaisille pyörätyypeille, kuten tavarapyörille, pyörien 
perävaunuille ja sähköpotkulaudoille. 

• Pyöräteiden uudelleenpäällystäminen, ja mielellään myös leventäminen, 
2–5 km/vuosi. 

• Yhtenäisen pyöräliikenteen viitoituksen toteuttaminen Liperin, Joensuun ja 
Kontiolahden alueille (Liperin arvioitu osuus kustannuksista noin 50 000 € 
sisältäen toteuttamisen ja rakennussuunnittelun). 

• Esteettömyyskartoituksen ja -suunnitelman laatiminen Viinijärven, 
kirkonkylän ja Ylämyllyn alueille. 

  

     
     

 

      
      
   

     
 

       
  

      
 

       
          

   

     
   



    

          
          

      

        

 PYÖRÄMATKAILUN KEHITTÄMINEN 

• Liikenneinfrastruktuurin toimenpiteet tukevat pyörämatkailun kasvua. 

• Tavoitteellisesti toteutetulla pyöräliikenteen pääverkolla voi infrastruktuurin puolesta tehdä laadukkaita rengasmatkoja esim. 
Ylämyllyn, kirkonkylän ja Viinijärven taajamien välillä tai suunnata pyörämatkoja Pärnävaaran monipuoliselle urheilu- ja 
aktiviteettialueelle tai esim. Siikasalmen tai Joensuun suuntiin. 

• Pyörämatkailijan päiväbudjetti on 66 € (muilla turisteilla 55 €). 



YHDYSKUNTARAKENTEEN JA MAANKÄYTÖN 
KEHITTÄMISTOIMENPITEET 

Yhdyskuntarakenteen ja maankäytön kehittämistoimenpiteitä ovat: 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun huomioon ottaminen omina kulkumuotoina kaikilla kaavatasoilla. 

• Pyöräliikenteen pääverkko (= pää-, alue- ja Liperissä myös merkittävät paikallisreitit) esitetään yleiskaavan kaavakartassa. 

• Yleiskaavassa esitetään pyöräliikenteen ja jalankulun yleiskaavamääräyksiä esim. seuraavasti: 

• Pyöräliikenteen pääreitti: Pyöräilyn pääreitin laatu on suuntauksen, väylätyypin poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia 
reittejä korkeampitasoisempi. 

• Pyöräliikenteen aluereitti: Pyöräilyn aluereitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, väylätyypin poikkileikkauksen ja 
opastuksen osalta alempitasoisia reittejä korkeampitasoisempi, mutta pääreittiä vaatimattomampi. 

• Pyöräliikenteen merkittävä paikallisreitti: Pyöräliikenteen merkittävän paikallisreitin laatu on jonkin verran pää- ja aluereittien laatutasoa 
alempi, mutta se on silti olosuhteiden mahdollistaessa samoilla jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden määrillä yleensä paikallisreittejä 
korkeampitasoisempi. 

• Asemakaavassa varmistetaan, että: 

• yleiskaavassa määritetyt pyöräliikenteen ja jalankulun ratkaisut voidaan toteuttaa (tilantarve, risteysjärjestelyt, näkemät) 

• kaikki maankäytön kohteet ovat pyörällä ja jaloin saavutettavissa 

• vilkkailla joukkoliikenteen pysäkeillä huolehditaan pyöräpysäköinnin tarpeesta, määrästä ja laadusta. 

• Asemakaavamääräyksiin määritetään pyöräpysäköinnin määrä- ja laatuvaatimukset. Yleiskaavojen selostuksessa tehdään asiaan liittyviä 
linjauksia. 

   
 

    

         

           

        

             
 

            
       

             
              

  

          

       

        

          



ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET 

Liikenneympäristön muuttaminen on tärkein askel kävellen ja pyörällä liikkumisen mahdollistamiseksi. Samalla tarvitaan kuitenkin myös kannustavaa viestintää ja 
markkinointia, tiedonjakoa ja positiivisen asenneilmapiirin luomista eli liikkumisen ohjausta. Liikkumistottumuksia ei ole helppo muuttaa nopeasti, minkä vuoksi 
asennekasvatuksen ja positiivisen viestinnän tulee olla jatkuvaa, koordinoitua, resursoitua ja systemaattista. 

Kehittämistoimenpiteet: 

Viestitään laajasti ja suunnitelmallisesti kävelyn 
ja pyöräilyn positiivisista vaikutuksista sekä 
terveyshyödyistä. 

Liperiläisiä kannustetaan osallistumaan 
kattavasti ja entistä näkyvämmin 
valtakunnallisiin liikkumistapahtumiin ja 
-kampanjoihin. 

• Huomioidaan viestinnässä kattavasti eri ikäryhmät. 

• Tässä voidaan hyödyntää esimerkiksi tapahtumien 
vuosikelloa, johon on koottu valtakunnallisia 
liikuntatapahtumia sesongin mukaan. 

• Ajankohtaista tiedotusta ja valmista materiaalia 
erilaisia kampanjoita varten on saatavilla runsaasti 
mm. seuraavilta sivustoilta: www.poljin.fi, 
pyorailyvuosi.fi , Motiva. Kunta voi myös liittyä 
Liikenneturvan Työmatkaliikenteen asiakaskirjeen 
tilaajaksi ja hyödyntää sen ajankohtaisia tietoja 
viestinnässä. 

Esimerkki tapahtumien vuosikellosta. Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, joten niiden päivämäärät kannattaa 

  

                
                 

           

     
     

 

   
    

   

    

     
     

  

     
      

   
      
   

      

           
     tarkistaa lähempänä kutakin ajankohtaa. 

http://www.poljin.fi/
https://pyorailyvuosi.fi/
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen/kunnat_ja_kaupungit/euroopan_liikkujan_viikko/kampanjamateriaalit
https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikaisena/aikuiset-tyoliikenne/tyomatkaliikenteen-asiakaskirjeet#dc253d9f


KEHITTÄMISOHJELMA 

Vuosina 2021-2025 pyöräliikennettä ja jalankulkua edistävät toimenpide-esitykset: 

• KäPy- tai vastaavan ryhmän perustaminen. 

• KäPy- tai vastaavan ryhmän toiminta; pyöräliikenteen ja jalankulun viestintä ja markkinointi sekä kehittämistoimenpiteiden toteuttamisen ideointi ja 
seuranta. 

• Vuosikellon rakentaminen erilaisista liikkumistapahtumista ja -kampanjoista. Toiminnan aktivoituminen vuosikellon mukaisesti. 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun näkyvä huomioon ottaminen maankäytön suunnittelussa. 

• Talvikunnossapidon nostaminen korkeimpaan luokkaan pyöräliikenteen pääreiteillä. 

• Pyöräliikenteen viitoituksen toteuttaminen yhteistyössä Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Joensuun kaupungin ja Kontiolahden kunnan kanssa. 

• Laadukkaiden pyöräpysäköintipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten tilojen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen pysäkit) 
sekä työpaikkojen yhteyteen. Vähintään yksi kohde jokaisena vuonna. 

• Pyöräteiden uudelleenpäällystäminen, ja mielellään myös leventäminen, 2–5 km/vuosi. 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen ohjeellisia esityksiä niin, että vähintään yksi toimenpide on käynnissä 
jokaisena vuotena. 

Vuosina 2026-2030 pyöräliikennettä ja jalankulkua edistävät toimenpide-esitykset: 

• KäPy- tai vastaavan ryhmän toiminta; pyöräliikenteen ja jalankulun viestintä ja markkinointi sekä kehittämistoimenpiteiden toteuttamisen ideointi ja 
seuranta. 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun näkyvä huomioon ottaminen maankäytön suunnittelussa. 

• Korkealaatuinen talvikunnossapito pyöräliikenteen pääreiteillä. 

• Laadukkaiden pyöräpysäköintipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten tilojen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen pysäkit) 
sekä työpaikkojen yhteyteen. Vähintään yksi kohde jokaisena vuonna. 

• Pyöräteiden uudelleenpäällystäminen, ja mielellään myös leventäminen, 2–5 km/vuosi. 

• Pyöräliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen ohjeellisia esityksiä niin, että vähintään yksi toimenpide on käynnissä 
jokaisena vuotena. 

      

   

               

         

       

     

           

            
       

        

              
  

      

               

       

   

            
       

       

              
  



JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA 

• Liperin pyöräliikenteen ja jalankulun kehittämissuunnitelma 2040 esitetään 
vietävän elinympäristölautakunnan tai kunnanhallituksen hyväksyttäväksi. 

• Hyväksytään pyöräliikenteen ja jalankulun edistämisen määrälliset 
tavoitteet. 

• KäPy-ryhmän (= Kävelyn ja Pyöräilyn työryhmä) tai vastaavan ryhmän 
perustaminen. Ryhmä seuraa kehittämissuunnitelmassa esitettyjen 
toimenpiteiden eteenpäin menemistä, toteutumista sekä kartoittaa 
mahdollisia syitä, jos tavoitteet eivät toteudu. 

• Kokoonpano poikkihallinnollisesti kunnan teknisen osaston, 
sivistysosaston mukaan lukien vapaa-aikapalvelut sekä 
viestintäsuunnittelijan henkilöistä 

• Kokoontuu kaksi kertaa 

• Vaihtoehto Liperin kunnan omalle KäPy-ryhmälle on seudullinen KäPy-ryhmä. 
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